HOM2354 Motorvej Rute 18, Lindved-@lholm, Langskov
sogn, Ngrvang herred, tidl. Vejle amt. Sted nr. 17.08.09.
Sb.nr. 32.

Kampagne: 26-08-2008 KUAS nr.

Arkeeologisk vurdering af motorvejsstraekning Riis - @lholm - Vejle (Rute 18) i Hedensted
Kommune
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Arkeaeologisk ansvarsomréade

- Motorvejsstreekning i Hedensted Kommune
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Figur 1. Motorvejens forlgb. Topografisk kort Copyright Kort og Matrikelstyrelsen



Undersggelsens forhistorie

Det foreliggende arbejde er en sakaldt 'Arkaeologisk Analyse', om den arkaeologiske analyse star der i
rapporten "Arkeeologi og stgrre vejanleeg.” udgivet af Vejdirektoratet i samarbejde med Kulturarvsstyrelsen.
"Det lokale museum udarbejder en arkaeologisk analyse for at kunne udpege omrader, hvor muligheden for
at treeffe bebyggelser og gravieeggelser er stor. Som resultat af denne analyse udarbejdes et gkonomisk
estimat for de samlede arkaeologiske undersggelser. Efter analysen skal det veere afklaret, hvilket
gkonomisk niveau de arkaeologiske undersggelser ligger pa. | anlaegslovens bemaerkninger skal anfares
bemeerkninger vedr. arkeeologi.

Den arkeeologiske analyse betales af bygherren.

Den arkaeologiske analyse af den endelige linjefgring omfatter falgende:
@konomisk overslag med angivelse af det minimale budget, det bedste estimat for
budgettet og den maksimale budgetramme for rekognoscering, forundersggelser
og undersggelser. Omrader, der arkaeologisk set er klart interessante, og omrader,
der skgnnes at veere uinteressante, markeres. Dette ggres ved non-destruktive
undersggelser f.eks. detektorafsggning, udvidet kortanalyse f.eks. via gamle kort
etc."

Arkaeol

Link til rapporten "Arkaeologi og starre vejanleeg":
http://www.vejdirektoratet.dk/publikationer/\VDrap299/pdf/rap299. pdf

‘ Link til VVM-redeggrelse for 'Rute 18: Motorvej Riis-@lholm-Vejle’:
4 2{" Giholm-velle http://www.vejdirektoratet.dk/publikationer/VDrap296/pdf/rap296.pdf

| forbindelse med kommunalreformen fik Horsens Museum aendret sit
arkeeologiske ansvarsomrade. Det betad at den arkaeologiske ansvar for den del
af motorvejen som skulle fgres gennem Hedensted Kommune blev flyttet fra Vejle
Museum til Horsens Museum. Derfor er det ikke Horsens Museum, som har
leveret det kulturhistoriske materiale til VVM-redeggrelsen.

Administrative data

I slutningen af oktober 2007 blev der afholdt et mgde om de "Arkaeologiske undersggelser pa rute 18", med
repreesentanter fra vejdirektoratet, samt fra de museer med arkaeologisk ansvarsomrade, som bliver bergrt
af streekningen (Horsens, Vejle og Herning).

Budget pa 61.631,25 kr. for udarbejdelse af den arkaeologiske analyse blev set af Kulturarvsstyrelsen d. 20.
dec. 2007. Budgettet blev godkendt af bygherre pr. 1. juli 2008.



Topografi, terraen
0og undergrund

Landskabet er generelt meget
kuperet, men veksler mellem
sma bakker med mange
vandhuller til store blgde
bakker, der kan veere
gennemskaret af store slugter.
Skellet mellem disse to
landskaber er opstaet ved at
indlandsisen pa et tidspunkt i
slutningen af istiden, har haft
opholdslinie pa dette sted.
Motorvejen Igber mange steder
omtrent langs med denne
israndslinie (se Figur 2).
R&jorden bestar overvejende af
moraeneler.

Figur 2. Motorvejen og hgjdekurver i 5 m's interval. Bemeerk at der
er veesentlige starre afstand mellem linjerne mod nordgst (gverste
hgjre halvdel).

Metode

Forud for etableringen af motorvejen @lholm-Vejle har arkeeolog Carsten Risager pd Horsens Museum
udfart en arkivalsk kontrol og besigtigelse af traceet.

Den arkivalske kontrol omfattede en sammenkgring af registreringerne i kulturarvsstyrelsens "fund og
fortidsminder"- database med det kortmateriale museet har til radighed og forlgbet af motorvejens trace.

De vigtigste kort i denne sammenhaeng er Original-1 kortene (se f.eks. Figur 7), der er gkonomiske g-kort af
oftest et enkelt ejerlav tegnet i en mélestok p& 1:4.000, disse kort blev anvendt til beregning af beskatning og
har en stor ngjagtighed. Kortene er typisk fra perioden 1780-1820 og gemmer pad mange veerdifulde
oplysninger, lige fra uregistrerede hgje, vadomrader fra tiden inden den massive draening af landskabet blev
sat i gang, gamle stednavne osv. Desuden er kortvaerket "Hgje malebordsblade" fra anden halvdel af 1800-
tallet ogsa blevet anvendt, dette kort udmaerker sig primeert ved at der er indtegnet hgjdekurver og det er
derfor muligt at afleese visse topografiske tendenser udfra kortet. Sidst er der de moderne flyfoto, der giver et
fint overblik over de nyeste aendringer i omradet (samt at det er et rigtigt godt veerktgij til at finde rundt i
forbindelse med feltstudierne i marken), et kort med laengdeprofil fra de geotekniske undersggelser og en
digital version af hgjdekurverne i vejens umiddelbare naerhed.

I midten af septemer og starten af oktober blev hele motorvejsstreekningen i Hedensted Kommune udsat for
en besigtigelse. Besigtigelsens primzaere formal var, at fa et indtryk af det landskab, der blev bergrt af
motorvejsstraekningen, og vurdere konsekvenserne som vejen far for de synlige kulturhistoriske levn og
udfra topografiske hensyn at komme med vurderinger af risikoen for at stgde ind i kulturhistoriske levn.
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Figur 3. Farvekoderne viser hvilke ejerlav, der er beskrevet sammen.

Da den administrative inddeling af ejerlav ofte er baseret pa topografiske hensyn og desuden repraesenterer
et begraenset geografisk omrade, vil gennemgangen af straekningen blive opdelt efter ejerlav (se Figur 3), for
ikke at splitte beskrivelsen for meget op kan to nabo-ejerlav veere beskrevet sammen. Gennemgangen
starter i nordvest ved station 20.420 og slutter i syd ved station 30.800 (en straekning pa ca 10 km). Station
20.420-20.960 Stovgard Hovedgard og llved By (0,54 km), Station 20.960-22.070 Hauge og Kandborg
ejerlav (1,11 km), Station 22.070-25.230 Hvolgard Hovedgéard og @lholm By (3,16 km), Station 25.230-
26.600 Lage Hovedgérd og V. @rum By (1,37 km), Station 26.600-29.000 Lindved By og Sindbjerglund (2,4
km), Station 29.000-30.470 Ulkeer By (1,47 km) og Station 30.470-30.800 matrikel 29a i Grejs By.

Der er i denne rapport ikke taget hgjde for midlertidige vejanlaeg, der oprettes i forbindelse med motorvejens
anlaegsfase. Hvis der skal oprettes midlertidige vejanleeg (dette gaelder bade arbejdsveje og veje til
almindelig trafik), skal museet have besked om dette i god tid inden anlaeggelsen. Det samme geelder for
starre terraenreguleringer, mulddepoter, oprettelse af skurbyer udenfor det egentlige anlaegstrace,
opbrydning af eksisterende vej, arbejdszoner udenfor arbejdsareal, sendring af arbejsarealer og oprettelse af
erstatnings biotoper.

| forbindelse med udarbejdelse af fast budget til de arkeeologiske forundersggelse og mindste, sandsynligt
og maksimums budget for de arkeeologiske udgravninger, er arealerne blevet opgjort ud fra den antagelse,
at der er en zone pa 10 m langs anleegsbyggerierne, der bliver inddraget til arbejdsareal.



Dette giver fglgende arealer:

Trace, bgr forundersgges. 926479 m2
Arbejdsomrade, bgr forundersgges 367937 m2
Trace, bgr ikke forundersgges. 137159 m2
Er forundersggt, skal udgraves 17463 m2

| alt 1.294.416 m2 eller naesten 130 ha, der skal forundersgges.
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Figur 4. Oversigt over motorvejstrace og registrerede fund og fortidsminder.




Undersggelsens resultater

Station 20.420-20.960 Stovgard Hovedgard og llved By

Den sydlige del af trace i Vejle Kommune, men undersgges af Horsens Museum (i henhold til
lokalaftale udarbejdet mellem Vejle Museum og Horsens Museum).

Tilslutningsanleeg, udvidelse af eksisterende vej mod nord og nord- og sydlig frak@rselsrampe, samt
forlaeegning mod nord af @lholm - Hauge Beek.

Baekken udger kommune-, gl. amts-, herreds-, sogne- og ejerlavsskel, sa der vil formentlig ikke findes
jordgravede skelgrgfter. Nord for den oprindelige baek er der en del gammel engomrade, men ogsa nogle
tarre flade omrader, i dag er det hele dyrket mark.

Motorvejen berarer ikke kendte fortidsminder pa denne straekning og en del af de oprindelige landskabstraek
er forsvundet i forbindelse med byggeriet af motortrafikvejen @lholm-Riis.

Topografien er ikke oplagt til fortidig bebyggelse, men der kan sagtens ligge en eller flere
jernalderbebyggelser pa de tarre jorder og der er ogséd mulighed for udsmidslag i de fugtige arealer.

Hele arealet, bortset fra eksisterende vej og vandlgb, bgr forundersgges.

Station 20.960-22.070 Hauge og Kandborg ejerlav

Omradet er et smabakket moraenelandskab med mange sma bakker og vandhuller.

To regnvandsbassiner i vest, motorvej tilsluttes hovedvej i trompetanlaeg, diagonalvej, sydlig rampe til
diagonalvejen, forleegning af Haugevej og regnvandsbassin i gst.

Farste regnvandsbassin (st. 21.040) (og mindre straekning med forleegning af algb) pa flad ter mark med
gamle vandhuller.

Andet regnvandsbassin (st. 21.150) anleegges oven i et eksisterende regnvandsbassin, generelt er terreenet
meget gdelagt pa dette sted (vejtunnel, transformatorstation, vej, regnvandsbassin og forlaegning af alab).

Ved den sydlige rampe og forleegningen af Haugevej (st. 21.260-21.750) gdeleegges den gamle Haugeve;.
Da ejerlavet Hauge har en ret speciel fragmenteret udformning, sa vil der vaere en risiko for at Igbe ind i en
eventuelt nedlagt landsby, hvis der ligger en nedlagt landsby i ejerlavet, sa er det nok langs Haugevej, hvor
der bade er topografi til det, samt en eksisterende gammel infrastruktur med enkelte garde (Haugegard og
Haugelund) og vejforlgb. Hvor rampen krydser henover motorvejen er der et lidt specielt slugtomrade
(Hauge Mose, Figur 6), dette er et beskyttet naturomrade og skal behandles som sadan ved en arkaeologisk
(for-)undersggelse, men samtidig kan det ogsa veere en spaendende arkaeologisk lokalitet, med uszedvanlige
ting der er rigtigt godt bevaret, desuden er der i og ved mosen beskyttede diger, som bgr undersgges inden
de fjernes (se Figur 7).
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Figur 5. Pibefragment, fundet ved "forleegning" Figur 6. Foto mod vest fra kanten af tillgb til
af Haugevej. Den sorte pind i bunden af billedet @lholm Beek ned mod Hauge Mose.
er 9,8 cm lang.
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Figur 7. Udsnit af Original-1 kort over Hauge. Den nedrevne Haugegard, ses liggende under

motorvejen (med sort &ben cirkelsignatur) og desuden er der flere digegennembrud (sorte pile) og
bergring med beskyttede naturtyper.

@stligt regnvandsbassin i gammelt vadomrade (st. 22.020).
Selve motorvejsstraekningen skeerer sig gennem adskillige gamle vadomrader bl.a. et tillgb til @lholm baek
langs den gstlige ejerlavsgreense (st. 22.070).

Motorvejsstraekningen bergrer ikke kendte fortidsminder i Hauge ejerlav, dog har Vejle Museum (sb. 170809-
25 j.nr. VKH 6400) i forbindelse med anleeggelsen af diagonalvejen haft en forundersggelse og en mindre
udgravning teet ved en lille sg, hvor der blev fundet kogestensgruber, stolpehuller og mindre gruber, samt
noget forarbejdet trae i sgen.

Ved st. 21.450 |4 Haugegard (revet ned i forbindelse med anleeggelsen af diagonalvejen?), garden eksisterer
pa kort tegnet i september 1819 og kan maske veere en del af en eeldre landsby-struktur.



Hele arealet, bortset fra eksisterende vejanlaeg og eksisterende regnvandsbassin bgr forundersgges.

Station 22.070-25.230 Hvolgard Hovedgard og @lholm By.

Topografisk er stykket gennem de to ejerlav ret uensartet, med de mange vadomrader i den vestlige del og
relativt store jeevne bakkeflader i den gstlige del, skellet mellem de to landskabstyper ligger ved @lholm
Baek.

Rampe til diagonalvejen, regnvandsbassin i vest, landskabsbro over @lholm Baek, regnvandsbassiner nord
og syd for vejen lige ast for landskabsbroen, tilslutning af Viborg Hovedvej i trompetanleeg, sydgaende
tilkerselsrampe, nordlig frakarselsrampe, forlagt kommunevej (Hvolgardsvej), parallelvej ved @lholm, forlagt
kommunevej (Vejlevej), rundkgrsel ved Viborg Hovedvej, forlagt kommunevej (Nyborgvej) og
regnvandsbassin i gst.

Rampen til Diagonalvejen (st. 22.070-22.550) Igber mod nordgst op gennem tillgbet til @lholm Baek og
treekker et stykke over flad mark og kobler sig s& pa Diagonalvejen; da forlgbet af rampen gst for tillabet
ligger teet pd Diagonalvejen og terraenet virker noget 'rodet’, sa tror jeg ikke at der vil veere det store udbytte
af en forundersggelse helt op mod vejen.

Vestlige regnvandsbassin (st. 22.150) i fugtige omgivelser.

Motorvejen mellem tillgbet til @lholm A og @lholm A (st. 22.070-22.680) bevaeger sig henover en forhgjning
med en del mindre vandhuller og teet pa en gammel nedlagt gard (st. 22.380), den gstlige del af marken
falder kraftigt.

Landskabsbroen (st. 22.680-22.770) krydser @lholm Baek, den vestlige brink af &en er meget stejl og den
ostlige side er et bredt engstykke. Engstykket har formentlig ikke veeret under plov og eng og a ser ud til
(udfra de gamle kort) at have ligget relativt uforstyrret hen gennem de sidste to hundrede ar.

Pa marken gst for landskabsbroen, skal der anlaegges to regnvandsbassiner (st. 22.910 og st. 22.950), her
er der nogle nogle fine sma forhgjninger, der ville egne sig til bebyggelse i yngre romersk jernalder (200-400
e.Kr.f.) og gstligst pA marken skeerer motorvejen ejerlavsskellet til @lholm By.
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Figur 8. Udsnit af Original-1 kort. tegnforklaring den samme som pa Figur 7. Vejen krydser
ejerlavsgreensen mellem Hvolgard Hgd. og @lholm By flere gange (sorte pile).



Den sydlige tilkagrselsrampe (st. 22.760-23.700) udfletter i nord fra Viborg Hovedvej, fortsaetter under
motorvejen og fletter sammen med denne pa sydsiden. Rampen krydser ejerlavsskellet flere gange, mest
alvorligt ved det beskyttede dige (st. 23.160-23.280), hvor hele digestraekningen forsvinder (se Figur 8).
Nordlig frakgrselsrampe (st. 22.800-23.500) + rundkgarsel + samkgrselsplads og forlaegning af Hvolgardsvej,
den nordvestligeste del ligger pa en stor mark med jeevnt fald mod sydvest, denne mark er allerede
forundersggt (men ikke udgravet) af Vejle Museum i forbindelse med udstykningerne i industriomradet i
@lholm, sa her ved vi at der ligger en jernalderbebyggelse.

Figur 9. 'Vindmaglle-'hgj (sb. 170809-8) i baggrunden og bevoksningen, der Igber tvaers gennem
billedet er et levende hegn i ejerlavsskellet mellem Hvolgard Hovedgard og @lholm By (se Figur 8).

Parallelvej ved @lholm (st. 23.050-24.180 eller g0.000-g1.640), den nordvestlige del af parallelvejen (st.
20.000-20.450) bliver projekteret af Vejdirektoratet, men er Hedensted Kommunes vej, denne vej farer ind
over ovennaevnte allerede forundersggte mark. Marken (st. g0.500-1.050) er med en stor rolig bakke, pa de
hgjeste punkter kan der veere placeret nogle hgje, da der teet mod nord er en til flere hgje (ca. st. 0.800).
Parallelvejen krydser ejerlavsskellet mellem Hvolgard Hgd. og @lholm By to gange, ferste gang i st. 81.050
(se Figur 9), hvor der er et bredt markant skel med levende hegn i en lille slugt og maske lille tendens til dige
(se Figur 8). Parallelvejen skaerer ind over boldbanerne ved @lholm Skole (st. 1.170-1.250), boldbanen er
relativt ny og det ma antages at terraenreguleringer i forbindelse med anleeggelsen, vil ggre det vanskelligt at
finde materiale af kulturhistorisk interesse. Anden gang ejerlavsskellet passeres er ved st. g1.460, hvor
ejerlavsskellet oprindeligt har veeret vejen (Skolevej), som dog i nyere tid er blevet forskudt (mod @st i nord
og mod vest i syd). Markerne pa begge sider af andet ejerlavsskel er relativt rolige. Parallelvejen (st. g1.460-
1.640) afsluttes med tilslutning til Vejlevej i et t-kryds, denne mark har et meget interessant stednavn:
'Guldagerhdy' (se omtale senere og Figur 15).

Forlagt Vejlevej (st. v0.000-0.570), rundkarsel og forlagt Nyborgvej (st.y0.000-0.100). Den forlagte Vejlevej
krydser fgrst en mark med navnet 'Staghéy' (st. v0.000-0.220), hvor vejen krydser det nuveerende skel ind til
'Guldagerhdy' marken er der pa Original 1 kortet fra 1783 indtegnet en slgjfet vej, der lgber fra Langskov
Kirke til Hesselballe By, den forlagte Vejlevej fortsaetter fra Guldagerhgj-marken ned gennem tofterne ved
Langskov bebyggelsen (st.v0.460-0.570). Rundkarslen ved Langskov Kirke bliver anlagt pa et areal hvor der
gennem nyere tid er a&ndret meget pa det oprindelige terraen, men da den ligger teet pa kirken og Langskov
bebyggelsen, er dette omrade sammen med forleegningen af Nyborgvej lige ast for kirken (se Figur 10)
vigtige at fa intensivt undersggt.

Regnvandsbassin (st. 24.540) pa bakke der skraner jeevnt ned mod Viborg Hovedvej.

Selve motorvejen Igber et starre streek (st. 23.050-24.180) parallelt med parallelvejen, sa topografien er
naturligvis meget lig parallelvejens og den skeerer ogsa de samme ejerlavsgraenser og marker som denne
(men kommer dog ikke ind over boldbanen), den sidste del af straekningen ligger i @lholm Bys ejerlav, og pa
dette stykke (st. 24.200-25.100) Igber motorvejen parallelt med Viborg Hovedvej. P& streekningen er der et
par registrerede gravhgije (st. 23.540 sb. 170809-9 og st. 23.650 sb. 170809-8, se Figur 8), hvoraf sb.
170809-8 blev udgravet af Vejle Museum i slutningen af 1980'erne i forbindelse med anlaeggelsen af an



vindmglle (VHK 1342). Ved st. 24.030 blev der ved besigtigelsen fundet et stort fragment af en munkesten
(gammel mursten fra intervallet 1200-1700 e.Kr.f., se Figur 11) og flere mindre stykker, disse stykker er
formentlig fra nedbrydningen af den gamle Langskov Kirke (den nye blev opfert pa samme sted i 1880).

Figur 10. Langskov kirke, set fra nordgst. Her kommer anleegsarbejderne ret teet pa kirken.

i K Pa den sydlige del af Guldagerhgj-marken (st.

24.060-24.230) er der et registreret fortidsminde (sb.
170809-17), hvor der er blevet fundet keramikskar
og stenleegning, sandsynligvis fra jernalderen.
Ligesom den forlagte Vejlevej traekker motorvejen
ind gennem Langskov bebyggelsen. Det sidste
stykke i @lholm Bys ejerlav (st. 24.270-25.240)
ligger overvejende pa plgjede marker, der skraner
ned mod hovedvejen med en mindre nyere
bebyggelse helt mod gst (st. 25.100-25.240), dog
skal man veere opmaerksom pa en merk plet i
marken teet sydest pa Langskov bebyggelsen (st
24.340).

Figur 11. Stort fragment af 'munkesten’, er
sandsynligvis fra nedbrydningen af den gamle
kirke.

Af kendte fortidsminder p& motorvejsstreekningen har vi hgjene (st. 23.540 sh. 170809-9 og st. 23.650 sb.
170809-8, se Figur 9), der er keramikskar og stenlaegning fra jernalderen (sb. 170809-17) og pa det farste
stykke af parallelvejen har Vejle Museum forundersggt (men ikke udgravet) dele af en jernalderbebyggelse
(sb.170809-29 og 170809-30) med gruber fra farromersk jernalder og huse fra germansk jernalder. Hgjen
sbh. 170809-8 er tidligere blevet udsat for en arkeeologisk undersggelse og opsaetningen af en vindmglle.
Men begge hgij-lokaliteter bgr undersgges, med hensyntagen til den tidligere undersggelse. Omradet med
keramik og stenleegninger (sh. 170809-17) skal ogsa udgraves, her skal der forundersgges inden arealet for
udgravningen ngjagtigt kan fastleegges. Ligeledes skal omradet ved det fagrste stykke af parallelvejen, samt
forlaegning af Hvolgardsvej, rundkgrsel og samkgringsplads undersgges udfra oplysningerne fra Vejle
Museums forundersggelse pa omradet, det skal her bemeaerkes at det ferste stykke af parallelvejen ejes af
Hedensted kommune.
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Af kendte fortidsminder teet pa anleegsbyggeriet, har vi lige nord for parallelvejen ca. i st. 0.730 en
registreret gravhgj og generelt op mod @lholm ligger der flere gravhgje, med den fredede '‘Baunehg;j' i
udkanten af boldbanerne som den mest markante (sb. 170809-4), syd-sydgst for Langskov Kirke og indenfor
en radius af 600 m er der registreret fire overplgjede hgje (men ud fra gamle kort kan vi se at der har veeret
flere).

Figur 12. Fra den sydlige forhgjning, den Figur 13. Muligvis en stor tgrmursflise fra en
nordlige star som en lys plet i den marke muld. storstensgrav.

Ved selve besigtigelsen blev der fundet en enkelt tarmursflise (der findes i tilkknytning til storstensgrave fra
stenalderen, se Figur 13) teet syd for den sydlige tilkarselsrampe, i umiddelbar naerhed af et par mulige ikke
registrerede hgje (se Figur 12) som ogsa findes pa Original-1 kortet (se Figur 14) og ved den registrerede
hgj sb. 170809-1 (parallelvej st. 0.800) ligger der sandsynligvis en eller flere hgje leengere mod gst. Ingen
af disse fortidsminder ser ud til at blive direkte bergrt af motorvejen eller de anlaeg der er knyttet til vejen,
men de er dog sa teet pa, at hvis der kommer bare sma aendringer i liniefaringen eller der skal laves
terraenreguleringer, sa vil de komme i farezonen.

Flere steder pa streekningen vil der veere forhgjet
risiko for at lgbe ind i fortidsminder, nogle af disse
steder vil bl.a. kunne udpeges ud fra Original-1
kortet, oplysningerne i Trap Danmark og fra de
geotekniske undersggelser.

De mange fugtige arealer pa den farste del af
straekningen (st. 22.070-22.400) byder pa gode
bevaringsforhold for organisk materiale, desuden
ligger der en gard teet pa traceet pa de gamle kort
og herefter kommer der et stykke hvor at markens
bonitet er ret hgj, dette kunne tyde pa bebyggelse i
geldre tider (st. 22.400-22.680) og samtidig er der et
kraftige muldlag. Ved @lholm Beek (st. 22.680-
22.770) er der en bred zone med ubergrt engareal

i
-y e og blgdbundsaflejringer ned i 1,5 meters dybde,
e Ty Ll by B ¥/ dette sted er interessant med de massive fugtige
-f ff? 6, ._«,?E-_’f . ; oo - lag, der byder pa gode betingelser for bevaring af
/T %

organisk materiale.
F J meters 9

¥

Figur 14. Udsnit af Original-1 kort. Abne sorte
cirkler viser placeringen af et par mulige hgje,
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Figur 15. Original-1 kort med stednavnene Guldagerhéy og Staghdy-Agre

| Trap Danmark under Langskov sogn er der omtalt "I sognet har ligget en landsby Guldager (1638
Guldagger) samt gstfor Hvolgard to garde Slaris (1571 Slaris, Glaris, 1638 Slaritz). Bade Guldager og Slaris
var gde 1638." (Trap Danmark Bind 21 Vejle Amt s. 1047). Da motorvejen lgber gst om Hvolgard, sa vil der
veere en chance for at lgbe ind i "Slaris" bebyggelsen og som naevnt tidligere sa krydser motorvejen en mark
med navnet "Guldagerhoy" og det er ikke usandsynligt, at vi vil kunne finde Guldager-landsbyen her. Det
ville veere oplagt at g& marken over med metaldetektor og magnetometer inden forundersggelsen.

Generelt er der mange speendende marknavne i den sydlige del af @lholm Bys ejerlav, f.eks. er der mange
marknavne, som ender pa 'héy' (hgj).

Sidst er der omradet taet p& Langskov Kirke, hvor der ligger en gard (preestegard?) umiddelbart mod nord pa
Original 1-kortet, desuden er der en del fortilfelde andre steder i landet, hvor der taet pa kirkerne er fundet
anleeg fra vikingetiden (bl.a. aeldre traebyggede kirker, huse, hegn, grave).

Station 25.230-26.600 Lage Hovedgard og V. @rum By

Topografisk er den nordlige del af dette stykke store rolige flader som er ret hgjt beliggende, mens det i den
sydlige del, som ligger noget lavere, er et mere kuperet og gennemskaret terraen.

Forlzegning af Ribevej som fgres over motorvejen, forleegning af Engelgardsvej, regnvandsbassin i nord og
regnvandsbassin i syd.

Forleegningen af Ribevej (st. 25.370 og st. 0.000-0.420) lgber fra nordgst fra den eksisterende Ribevej hen
over motorvejen (st. 0.330 til sydvest hvor den kobler sig pa Viborg Hovedvej, den forlagte Engelgardsvej
tilsluttes i st. 0.180, pa Original-1 kortet skaerer den et gammelt vejforlab (st. 0.230), den eksisterende
Ribevej skeeres (st. 0.270) og ejerlavsskellet mellem Lage Hgd og V. @rum By krydses (st. 0.270). Den
private feellesvej "Engelgardsvej" ((st. 25.370 og st. 0.000-0.620) afbryder og tilsluttes en del private
adgangsveje (bl.a. mellem st. 0.100-0.140 hvor vejen ogsa er ejerlavsskel), desuden er der en del gravhgje
pa marken (st. 0.140-0.620). Det nordlige regnvandsbassin (st. 25.410) etableres pa flad mark. Og det
sydlige i en markant forseenkning (st. 26.570). Selve motorvejen krydser et jordfast sogne- og ejerlavsskel
(st. 25.230) og den eksisterende Ribevej afbrydes, samt ejerlavsskel skeeres (st. 25.330), pa marken (st.
25.330-25.790) er der registrerede (og uregistrerede) hgje og pa et gammelt kort er der en vej der fgrer ned
til Lage Hgd. (st. 25.750). Pa det naeste markstykke (st. 25.790-26.300) er der igen mange hgje (formentlig
bade registrerede og uregistrerede) og garden (st. 26.100) findes ogsa pa gamle kort, umiddelbart sydgst for
hegjgruppen (st. 26.100) eendrer landskabet karakter og bliver mere kuperet. Pa den sydgstlige del af
streekningen skal der pakares store meengder materiale for at haeve motorvejen, sa traceet bliver meget
bredt pa dette sted (st. 26.050-26.600), hvor der er mange sma forhgjninger og vadbundsarealer, bl.a. med
et par meters blgdbundsaflejringer (st. 26.600). Ejerlavsgraensen (st. 26.600) mod syd udggres af
vandsystem.

12




4455

Figur 16. Sveerd fra sh. 170811-24, dateret til bronzealderens periode 3 (Aner/Kersten Band IX, Vejle
Amt)

Pa streekningen er der en del kendte fortidsminder (se Figur 17), det drejer sig om hgjgruppen nordgst for
Lage Hgd., hvor der indenfor et areal med en radius pa 250 m er 17 registrerede gravhgje (sb-nr. 170811-14
til 30), den sydvestlige del af hgjgruppen ligger enten i eller meget teet pa trace omkring st. 25.940 (sb-nr
170811-15, 16, 17, 18 og 19) samt st. 25.730 (sb-nr. 170811-30) og en enkelt hgj-registrering (sb-nr.
170811-28) er meget teet pa trace ved forleegningen af Englegardsve;j.

Figur 17. Original-1 kort som baggrund. De sorte kvadrater er registrerede hgje, de gra cirkler er hvor
der er tegnet hgje ind pa Original-1 kortet og de hvide stjerner er fra besigtigelsen, hvor mulige hghje
blev markeret. Motorvejen er tegnet ind som tynd gul streg-signatur.

De resterende hgje i hgjgruppen ligger teet pa der hvor der skal bygges vej, men det burde veere muligt at
undga at komme i kontakt med dem (sh-nr. 170811-14, 20-29). Desuden er der flere registrerede hgje (8

stk.) laengere mod sydvest (sb-nr. 170811-6 til 13), men de ligger i en afstand pa 300-800 fra trace og pa

den anden side af Viborg Hovedvej, sa det er meget usandsynligt at vejbyggeriet kommer i karambolage

med dem.

Ved besigtigelsen af omradet, blev det hurtigt klart at det ville blive meget sveert at genfinde alle de
registrerede hgje. Dette skyldes flere ting, hgjene er afsat pa kort for over hundrede ar siden, mange af
hgjene var allerede blevet fiernet pa dette tidspunkt s& de kun stod tilbage som huller i marken og markerne
har veeret under plov i endnu lzengere tid. Men da markerne var nyharvede pa dette besigtigelsesdagen, sa
var der mange steder hvor der tegnede sig en lys plet i marken og de steder blev markeret, og herved blev
der fundet 29 potentielle hgje p& marken, heraf to langhgje og som sidegevinst en knusesten, der formentlig
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skal dateres til jernalderen. De potentielle hgje grupperer sig omkring de kendte fortidsminder pa selve
streekningen.

Figur 18. Den mulige langhgj mod nord, tegner Figur 19. Knusesten, foto taget samme sted som
sig som en lys stribe i marken (lige over den Figur 18.

sorte streg).

Der er ingen tvivl om at der skal laves intensive undersggelser ved Lage mark, primzert for at fa kortlagt og
undersggt alle gravhgje og mulige grave i neerheden af hgjene, sggegrafterne bar leegges ret taet pa dette
areal, for at der kan udarbejdes et preecist budget for dette hgjrisiko omrade. Desuden indikerer fundet af
knusestenen at der ogsa kan vaere bebyggelse indenfor samme omrade. Forsaenkningen med det massive
blgdbundslag helt mod syd (st. 26.600) byder pa gode forhold for bevaringen af organisk materiale og det
samme kan siges om flere mindre forseenkninger i markerne mod syd. Der er ikke rigtigt nogle steder pa
streekningen, som ikke bgr forundersgges.

Station 26.600-29.000 Lindved By og Sindbjerglund

Landskabet gennem Lindved By og Sindbjerglund ejerlav er preeget af nogle meget kraftige vandveje (der
ligger under dyrket mark i dag), som krydser motorvejen. Mellem disse vandveje er der nogle ret
hgijtliggende relativt jeevne plateauer, hvor der tit er en fin udsigt.

Regnvandsbassin i nord, stort tilslutningsanleeg (ruderform) med forleegning af Skanderborgvej, forleegning
af Viborg Hovedvej ved Sindbjerg, rundkgrsel i gst og i vest, gst- og vestlig rampe, Gl. Landevej sti, forlagt
Viborg Hovedvej ved Lindved, regnvandsbassin mellem motorvej og forlagt Viborg Hovedvej, forlagt
Kofodsvej, etablering af stgjvold og regnvandsbassin i syd.

r

Figur 20. Den markante forhgjning.
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Figur 21. Forseenkningen som det ruder-
formede tilslutningsanlaeg kommer til at lgbe
igennem. | baggrunden det levende hegn.

Motorvejen Igber fra ejerlavsgraensen (st. 26.600) og ned til det ruderformede tilslutningsanleeg (st. 27.200)
gennem et meget kuperet terraen, hvor den skeerer sig ind i sydsiden af en markant forhgjning (st. 26.900, se
Figur 20) og skal haeves kraftigt i forhold til de oprindelige forseenkninger i landskabet, desuden er der et sa
markant markskel (se Figur 21) mellem et par almindelige marker, at det kan undre, at det ikke er blevet
klassificeret som et dige pa dette sted. Forhgjningen er sa topografisk markant, at den alene af den grund er
interessant og forseenkningerne vil byde pa gode forhold til bevaring af organisk materiale.

Fra st. 27.200-27.850 er der det ruderformede tilslutningsanleeg. Vi starter i syd og bevaeger os med uret fra
nye Gl. Landevej sti (st. 27.930), som fares over &ben mark og tilsluttes stien ved eksisterende Viborg
Hovedvej. Arealet ved den sydvestlige rampe vil veere meget forstyrret af en eksisterende gard pa stedet.
Den vestlige del af Skanderborgvej kommer til at ligge i eksisterende vej og fares videre hen til Riberlundvej.
Lige ast for den vestlige rundkarsel er der et ejerlavsskel mellem Sindbjerglund og Lindved By, som har
veeret placeret langs en gammel vej, ejerlavsskelet og den gammel vej bar undersgges naermere.
Omgivelserne ved Sindbjerg Kirke burde ikke blive bergrt udfra de foreliggende kort, men hvis Viborg
Hovedvej skal brydes op over visse streekninger, s ber arealerne tjekkes. Den vestlige forlaegning af Viborg
Hovedvej, farer over aben flad mark hen til den vestlige rundkersel. Den nordvestlige rampe, motorvejen og
den nordgstlige rampe pa marken nord for Skanderborgvej Igber over en mindre straekning i samme retning
som en stgrre forseenkning i marken (se Figur 21), denne forseenkning er en gammel vandvej og i bunden
var der mgrke pletter, der indikerer at der er lag af blsdbundsmateriale under muldlaget (kan ikke ses i
boreprave leengdeprofilen). Pa marken syd for Skanderborgvej kommer der til at ligge en del af den
nordgstlige rampe, den gstlige forleegning af Skanderborgvej, gst rundkarslen, mod sydsydgst forlaegningen
af Viborg Hovedvej og den sydgstlige rampe, topografien pa denne mark er lidt speciel med en del mindre
forhgjninger, det er formentlig ikke hgje, men det kan dog ikke helt afvises, den sydlige del af marken er
paent flad og har med paen sandsynlighed indbudt til beboelse i forhistorien.

Syd for Gl. Landevej (st. 27.850-28.140) pa motorvejsstraekningen og forleegningen af Viborg Hovedvej
langs Lindved var marken pé besigtigelsestidspunktet tilplantet med majs og der var derfor meget ringe
topografiske observationsforhold, men kortet med hgjdekurver antyder at det flade stykke fortseetter, for at
leengere mod syd at blive mere kuperet, mest markant ved et gammelt vandhul (st. 28.040).

Motorvejen krydser Viborg Hovedvej ved st. 28.200. Hovedvejen samt cykelsti og terreenreguleringer, gor at
der er et stykke her, hvor der ikke skal laves forundersggelse.
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Figur 22. Stort flintafslag. Figur 23. Resterne af et gammelt vadomrade.

Fra Viborg Hovedvej (st. 28.200) og mod syd til Kofodsvej (28.550) blev der ved besigtigelsen af
motorvejsstraekningen og et regnvandsbassin fundet et stort flintafslag (st. 28.240), og pa marken er der
ogsa et meget markant vddomrade (st. 28.350), der ligger lidt forskudt mod vest i forhold til vejen, men
terreenreguleringer, arbejdsareal og fiernelse af blgdbundsmateriale, gar at det nok er det meste af det
gamle vandhul, som bergres. Fra forseenkningen med vandhullet gar det ret stejlt op mod en forhgjning (st.
28.440), hvorfra der er vid udsigt i alle retninger. Alle tre elementer er interessante ud fra en arkaeologisk
synsvinkel, flinten viser at der har veeret aktivitet i forhistorisk tid og bade det gamle vandhul og forhgjningen
er sa tilstraekkeligt fremtreedende rent topografisk, at der er en forhgjet chance for fund af fortidsminder.

Lige syd for (og langs med) den eksisterende Kofodsvej (28.550) er der et langt (300 m) og bredt (50 m) gst
vest vendt gammelt vddomrade, det vil blive skaret tveers igennem af motorvejen, mens den forlagte
Kofodsvej (st. 28.610), som kommer til at Igbe pa sydsiden, nok kun bergrer vddomradet i mindre grad, med
mindre der bliver foretaget starre terreenreguleringer pa stedet. Kofodsvejen ligger ret atypisk pa kanten af et
vadomrade, sa bade vejen og vadomradet er interessante hver for sig, men ogsa set i en sammenhaeng.

Figur 24. Set fra syd. Med Kofodsvej for foden af skrdningen og med det gamle engomrade i
forgrunden.

Den sydligste mark (st. 28.610-28.950) hedder "Trolle Hoys Agre" pa de gamle kort, men det var ikke muligt
at finde trollehgjen ved besigtigelsen, marken er dog ret kuperet (s& der er chance for at lgbe ind i den) og
afgraenset af vandhuller i nord og syd (Allesdam) og desuden er der flere mindre vandhuller (bl.a. st. 28.700
og ved regnvandsbassinet i syd). Omradet Allesdam er et 83 beskyttet engareal, hvor i ejerlavsskellet (st.

16



28.950) til Ulkeer By lgber, topografien i og omkring Allesdam er noget kuperet og der er mulighed for at
noget af ejerlavsgraensen er jordfast.

Streekningen gennem Sindbjerglund og Lindved By ejerlav kommer ikke i direkte kontakt med kendte
fortidsminder. gst for tilslutningsanleegget indenfor en afstand af under 600 m er der nordfor Lindved en del
kendte lokaliteter med spor af aktivitet gennem det meste af forhistorien (sb-nr: 170811-45, -46, -49, -40, -
51, -52, -54). Vest for Lindved (200 m gst for st. 28.000) ligger en "Tinghgj" (sb-nr: 170811-35), der er
registreret bade som hgj og som tingsted. Og 200 m inde p& marken vest for motorvejen (st. 28.300) er der
en fortidsminde registrering (sb-nr: 180811-37), som fortzeller at der pa denne mark er fundet en stridsgkse
af sten fra enkeltgravskultur og samtidig far vi at vide at der mange andre steder i sognet er fundet flintakser
og stridsgkser med skafthul.

Pa denne straekning er det mest vadbundsarealerne der pakalder sig vores opmaerksomhed, men der er
ogsa mange markante forhgjninger, et enkelt sted med en starre hgjtliggende relativt flad mark og pa eller
ved nogle af forhgjningerne kan der have veaeret hgje. Hgjenes tilstedeveerelse antydes af mark-/stednavne
og at der er fundet en del stridsgkser i sognet peger ogsa i den retning. | Trap Danmark (Bind 21 Vejle Amt,
s. 1043) er der naevnt "Vor Frue Kilde", der tidligere har veeret sydest for kirkegarden, det har ikke veeret
muligt at genfinde kildens placering, men den vil formentlig ligge noget vest for traceet. Visse dele af
anlaegsarbejdet vil komme ret taet pa Sindbjerg Kirke, det meste vil veere i forbindelse med eksisterende vej,
men derfor er omradet omkring kirken stadig et hgjrisiko-omrade.

Det meste af arealet bgr forundersgges, de arealer der kan treekkes fra er hvor motorvejen krydser Viborg
Hovedvej og alt efter forholdene pa ejendommen Petersborg (st. 27.800) bar der laves en vurdering, om det
kan betale sig med en forundersggelse pa dette sted.

Station 29.000-30.470 Ulkeer By.

Udover selve motorvejen der lgber omtrent nord-syd, er der stgjvold, en forlaegning af Ulkeervej og et
regnvandsbassin i syd.

Figur 25. | hgjre side udsigt ud over tunneldal, der fgrer ned mod Grejs.

Topografien gennem ejerlavet er meget kuperet og mange steder er der et virkeligt flot udsyn mod vest langs
med en tunneldal, der fgrer ned mod Grejs. | den nordlige del er det med relativt rolige store bakker, mens
terraenet i syd er meget mere uroligt, men ingen af stederne er der seerligt mange egentlige vadomrader.

Fra ejerlavsgraensen (st. 29.000) og ned til forlagt Ulkeervej (st. 29.540) bevaeger motorvejen sig over en
stgrre forhgjning, hvor der naesten oppe pa toppen (st. 29.230 og Figur 17) blev fundet lidt flint, det drejede
sig om en skraber og noget hvidbraendt (se Figur 27 og Figur 28). Dette viser at der er stenalder aktivitet i
omradet og den hvidbraendte flint antyder, at der kan veere en storstensgrav (dysse/jeettestue). Ellers er der
ikke meget der tyder pa yderligere bebyggelse pa denne forhgjning, da terreenet neesten er for kuperet.
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Figur 26. Original-1 kort som baggrund. Skraberen og den breendte flint fundet ved det rgde X, lige
umiddelbart vest for fundet ser der ud til at have veeret et lille vandhul.

Den forlagte Ulkeervej (st. 29.540) lgber vest-gst (st. 0.200-0.800) pa en sydvendt bakkeskraning. Den
vestlige del af vejen kommer teet pa selve Ulkeer By, mens den gstlige lgber langs nordsiden af et gammelt
engomrade.

Stykket mellem den forlagte Ulkaervej (st. 29.540) og den eksisterende Ulkaervej (st. 29.700) smyger sig lige
ind mellem to eksisterende bebyggelser pa Ulkaervej, dette er et paent fladt omrade, men det ma antages at
den eksisterende bebyggelse pa stedet i en vis grad har destrueret eventuelle fortidsminder.

Syd for Ulkeervej (St. 29.700) og ned til ejerlavsgraensen (st. 30.470) ser det ud til at motorvejen ligger lige
akkurat pa en israndslinie fra slutningen af istiden, dette betyder at mens terraenet mod vest falder og er
meget gennemskaret og kuperet, sa er der nogle relativt store flade partier mod gst. Derfor skal fyldes en del
materiale pa vest for motorvejen. Denne straekning er formentlig ikke den mest oplagte til forhistorisk
bebyggelse. | den sydlige del er der lidt gamle vddomrader, mens at ejerlavsgraensen ser ud til at vaere
jordfast.

Der er ingen kendte fortidsminder pa eller taet p& motorvejsstreekningen.

Pa toppen af et bakkedrag i den nordlige del af ejerlavet (st. 29.230) blev der fundet noget stenalder
materiale (se Figur 27 og Figur 28). Det er ikke umuligt at stedet kan gemme pa en storstensgrav fra
stenalderen, da kotekortet ogsa afslarer en lille forhgjning pa opsamlingsstedet.
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Figur 27. Skraber fra stenalderen. Figur 28. Breendt flint findes ofte i tllknytnlng til
storstensgrave fra stenalderen.

Hele arealet bgr forundersgges, dog skal det ved de eksisterende bygninger (st. 29.700 og 29.930) vurderes
hvor meget der bgr forundersgges.

Station 30.470-30.800 matrikel 29a Grejs By

Kuperet terraen.
Simpel motorvejsstraekning pa lidt over 300 m.

Terreenet stiger jaevnt op til (st. 30.600) kote 99,5 m, for derefter at falde pa resten af streekningen, omtrent
ved st. 30.700 er der et eksisterende vandhul og lige nord for dette har der veeret en gammel gst-vest
orienteret vej. | markens sydlige skel er der et beskyttet skeldige.

Pa selve straeekningen er der ingen registrerede fortidsminder.

Cirka 100 m gst mod gst (st. 30.600) er der registreret en udateret brolsegning (shb-nr: 170806-4) og mod 300
m mod vest en udateret gravhgj (sb-nr: 170806-3). En meget markant forhgjning 150 m vest for vejen (st.
30.700) hedder "Batteribanke", hvilket kunne tyde pa, at der i nyere tid har veeret opstillet et
befaestningsanlaeg i form af et kanon-batteri.

Da der er en gravhgj i omradet, sa er det ikke umuligt at nogle af forhgjningerne pa dette stykke kan gemme
pa gravhgje. Og det beskyttede vandhul giver god mulighed for bevaret organisk materiale.

Streekningen bgr forundersgges.
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